struth) aus ihren Praxiserranrungen runa
um Umweltpriiftechniken fiir Autos be-
richteten.

Weiss produziert Klimakammern, in
denen alle erdenklichen Umweltenfliisse
simuliert werden kénne. ,,60 bis 70 Pro-
zent der Priifverfahren sind. schon im
Kraftfahrzeugbereich beheimatet”, um-
reiBt Holger Ebner den Einsatz der Priif-
und Simulationsgerite, die von der Weiss-
Gruppe hergestellt werden. Ebner ist Pro-

aen.

Durch die Schwingungen, denen die
Fahrzeugteile ausgesetzt sind, entstehen
Risse, in die dann feinste Staubpartikel
und Wasser eindringen konnten, die zu-
sdtzlich auch noch durch Temperaturein-
fliisse den Schaden am Fahrzeugteil ver-
groBern konnen.

Die Folgen, die die Ingenieure bei ihren
Tests unter Laborbedingungen herauszu-
finden versuchen, treten, wenn sie iiber-

Bei der Weiss Umwelttechnik referierten Peter Trubihora (1),
Ruben Schmidt (2.v.l., Birgit Miller (r.) sowie Andreas Kiihlen
(3. v.r.) Uber Umweltpriiftechniken im Kfz-Bereich. Auf die
breiten Einsatzmdoglichkeiten der Priifgerdte der Weiss-Gruppe
wiesen Dieter Haus (3. v. |.) und Holger Ebner (2. v. r.) hin.

WCllls vcavinct
worden sei, aber
trotzdem enorme
Auswirkungen ha-
be, sei die Auswir-
kungen von Pilzen
auf . Autolacke.
sDas wurde bei
Referenzversu-

haupt auftreten, in der Regel nach 14 chen in Florida beobachtet, und mittler-

Tagen oder drei Wochen auf.

weile wird das auch bei uns zum Problem*,

fahrungen.

Wie Dieter Haus dazu anmerkte, sind
Gerite zur Auswirkung von Salzkorrosion
wieder zunehmend gefragt. Das jiingste
Gerit, das unter Beriicksichtigung einer
speziellen Priifnorm ,,wie ein Gartenhéus-
chen aussieht®, hat ein spitzwinklig zulau-
fendes Dach und wurde im Auftrag der
Universitdt von Dublin entwickelt, erklir-
te Haus.

Giessener Anzeiger, 10.05.2006




